O £ODZI PRZY OKAZJI KONKURSU NA EC1

Nareszcie stato sie to, o czym marzytem od lat — dyskusja publiczna na temat
architektury, urbanistyki i przysztosci todzi. Pretekstem do dyskusji stat sie konkurs na EC1.
Sam konkurs nie jest tak wazny jak ,nowe” spojrzenie na t6dz i jej problemy, o ktérych pisat
arch. Mirostaw Wisniewski. Te problemy to w uproszczeniu:

1. niska intensywnosc zabudowy w centrum i okolicach (w obrebie kolei
obwodowej)

2. komunikacja (wewnatrz miasta i tranzyt miedzydzielnicowy)

3. batagan urbanistyczny.

Wszystkie trzy wymienione problemy scisle sie ze sobg wigzg i sg skutkami tych samych
wydarzen.

Ad 1.

Pierwszy problem to gtéwnie zasziosc historyczna. £6dz powstata jako osada rolniczo —
przemystowa i stad podzielona jest na takie duze kwartaty (kwartat - obszar zamkniety z
czterech stron ulicami). Potrzebne byly duze dziatki do uprawy. Kwartat miast
amerykanskich, ktére powstaty w podobny sposdb i w tym samym czasie, jest 9 razy
mniejszy niz todzki. Wnetrza tddzkich kwartatbw sg wypetnione komorkami, barakami,
kiepskimi oficynami i nieuzytkami, ale z powodu braku ulic sg catlkowicie niedostepne.
Potrzebne sg szybko plany restrukturyzacyjne, obejmujgce przede wszystkim Srodmiescie.
Przyktadem takiego planu sg dziatania arch. Roba Kriera w rejonie dworca £6dz Fabryczna i
EC1. Gtéwng decyzjg projektowg jest zlikwidowanie bariery toréw kolejowych, ktore
zaktécajg harmonijny rozwéj i utrudniajg komunikacije.

Ad 2.

Jezeli chodzi o komunikacje, to nalezy jeszcze raz wspomniec o zbyt rzadkiej siatce ulic.
Druga rzecz to trudne do pokonania bariery. Przede wszystkim to wspomniane juz tory do
dworca t6dz Fabryczna i ulice Ogrodowa i Pétnocna oraz brak kontynuaciji ulic Sienkiewicza
i al. Kosciuszki. Jezeli chodzi o tranzyt miedzy dzielnicami, to mysle, ze nalezy wrécic do
szybkiego tramwaju na osi wschéd — zachod alejami Pitsudskiego i Mickiewicza (ta
wspaniata idea, o ktérej kiedys byto gtosno, upadta po cichu i kto za to odpowiada ?). Jest to
realna alternatywa dla kolei srednicowej, ktéra, moim zdaniem jest pomystem nierealnym,
koszmarnie drogim i niepotrzebnym. Bo jakie problemy miatby rozwigzac pociag jadacy pod
catym srédmiesciem zeby potaczyc dwa dworce kolejowe ? Nazwa kolej srednicowa (od
Srednicy) sugeruje, ze mamy tory dokota miasta. Okazuje sie, ze nie jest to do konca
prawda. Tzn. tory okalajg miasto, ale nie mozna nimi podrézowac dookota. Potrzeba
naprawde niewielkiej, w poréwnaniu do tunelu pod Srdédmiesciem, iloéci pieniedzy aby
uruchomic kolej miejskg obwodowa. Nalezy rowniez odnowic i rozbudowac istniejgce juz
dworce oraz zbudowac nowe stacje. Do tego trzeba zwiekszyc ilos¢ (niezaleznie od
wszystkiego) przejazdow przez tory, zwiekszajgc dostep do osiedli mieszkaniowych
(Teofiléw, Retkinia, Widzew). Koszt tej inwestycji bedzie o wiele mniejszy niz koszty kolei
srednicowej. Tory taczace Lodz Widzew z todzig Fabryczng trzeba po prostu zlikwidowac.
To duzo tansze rozwigzanie. Czynnikiem centrotwérczym w tym miejscu i tak nie jest kolej,
ale nowy projekt EC1 oraz bliskosc ul. Piotrkowskiej.

Ad 3.

Centrum todzi ma bardzo prosty a jednoczesnie unikalny w Europie uktad urbanistyczny.
Posiada 3 generalne zatozenia : prostokatna siatka ulic, Scista pierzejowa zabudowa z
wypetnionymi, czesto podkreslonymi architektonicznie naroznikami. Gtéwng osig
kompozycyjng jest ul. Piotrkowska. Dtugoletnie chaotyczne i nieprzemyslane dziatania
powojenne, trwajace do tej pory, niszczg ten uktad. Dla przyktadu: zniszczone budynki
frontowe po poszerzeniu ul. Zachodniej i ul. Narutowicza, ul. Zamenhoffa miedzy



Piotrkowska a al. Kosciuszki, DH ,Magda” itp. Nowe realizacje, ktére powinny kontynuowac
Scistg srédmiejskg zabudowe, niestety sg tanimi tandetnymi wolnostojgcymi blokami rodem z
osiedli podmiejskich. Sg odsuniete od ulicy, nie tworzg tkanki miejskiej i pogtebiajg batagan
urbanistyczny. Najbardziej charakterystyczne przyktady tych dziatan to budynki JW
Construction miedzy ul. Tymienieckiego a Tylng, osiedle Comfort przy ul. Tylnej, budynek
Philipsa. Sg jeszcze w todzi miejsca szczegdlne, ktére powinny by¢ wizytdwka miasta, a sg
wyjatkowo zdegradowane pod kazdym wzgledem. To okolice dworca £6dz Fabryczna, rejon
dworca todz kaliska (- gtdwny dworzec kolejowy todzi) i tzw. Manhattan z bylymi domami
handlowymi Hermes i Juventus.

Nie podoba mi sie wyjatkowo okreslenie uzywane w stosunku do réznych nowych
inwestycji, w tym do EC1, - ,nowe centrum”. £L6dz nie potrzebuje nowych centrow. £édz juz
ma, albo niestety miata centrum — ul. Piotrkowska. ,Nowe centra”, takie jak Manufaktura, sg
odwrécone do miasta tytem i nie tgczg sie z niczym. £o6dz potrzebuje raczej harmonijnego
rozwoju centrum na coraz szerszy obszar. To ma by¢ spdjna, wysokiej jakosci tkanka
miejska, a nie wyspy luksusu w morzu ubdstwa.

Na koniec temat konkursu. Nagrodzona praca posiada niewatpliwg zalete — po raz
pierwszy zauwazono, ze wartosc architektury postindustrialnej to nie tylko mury, ale takze
urzadzenia i instalacje. To cos, co twoércy Manufaktury w swej préznosci bezpowrotnie
zmarnowali.
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